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The patent relates to means for reducing cavitation in high-speed screws. The pitch of 
the blades is reduced by about 10 per cent, at their tips. The reduction is gradual, and 
extends over from a half to one-third of the blade. Further, blades or vanes v, such as 
shown in Fig. 3, are attached to the cone behind the boss, to reduce the cavitation at 
that place by interfering with the vortex motion of the water. 
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Naervaerende opfindelse angar anordninger 
ved propellere for farteier med stor hastighed 
og specielt for sadanne farteier, hvis propeller- 
aksel roterer med stor vinkelhastighed. Ved 
experimenter har opfinderen fundet, at de hul- 
rnm, der forekommer ved propellere med stor 
hastighed, hovedsagelig opstar pa to steder, 
nemlig pa bladenes bagsider nser enderne og 
rundt om propellernavets koniske ende bag bla- 
dene. Hensigten med denne opfindelse er at 
fjerne eller formindske muligheden for sadanne 
hnlrnms dannelse. 

Hos farteier med store hastigheder begynder 
hulrummene, nar vandtrykkene pa propellerbladene 
er store, ferst naer bladenes ender (som af op- 
finderen fundet ved experimenter) og straekker 
sig til bladenes fsestepunkter, alt efter som 
propellerens hastighed eller slipforhold foreges. 

Den her omhandlede opfindelse bestar dels 
i at reducere hnlrnmmet, som opstar ved pro- 
pellerbladenes bagre flader nser enderne, ved at 
give bladene en formindsket stigning nser deres 
ender, og dels i pa propellerkonnssen at an- 
bringe sma vinger, bestemte til at forhindre 
dannelsen af hulrnm rnndt konnssen og for 
fremdrivning at nyttiggjere noget af den energi, 
som findes hos det roterende vand uaer indtil 
propellerkonnssen og som gar tabt ved den van- 
ligvis anvendte propellertype. 

At erholde et stort middelslip-forhold og 
endetryk uden at sterre hulrnm opstar, har v»- 
ret et problem for mange opfindere, men deres 
anstrsengeiser for at opna denne hensigt har 
hidtil almindelig gaet i den retning, at bladenes 
stigning er gjort sterre mod deres spidser. Op- 
finderen af naervaerende anordninger har imid- 
lertid fundet, at den forenskede effekt opnaes 
ved at give hastigt roterende propellere en for- 
mindsket stigning mod deres ender, hvorved 
formindskningen, begynder ved omtrent halvdelen 
eller to trediedele, regnet udover fra navet, og 
fortssetter, til det bliver omtrent ti procents for- 
mindsking ved bladets spids. 
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Ogsa theoretisk turde det fremga for det 
ferste, at denne forandring af stigningen burde 
vsere sadan, at slip-forholdet ved hvilkensomhelst 
given afstand fra akselen bliver omvendt propor- 
tionelt til kvadratet pa samme afstand ; for det 
andet at hnlrnmmet skulde bpgynde samtidigt 
over en stor flade af saledes konstruerede pro- 
pellerblade; for det tredie at sadanne propellere 
kunde gives en sterre hastighed uden opstaen 
af hulrnm og pa samme tid forarsage et sterre 
slip forhold og endetryk end som skulde vaere 
muligt med propellere forsynede med blade med 
konstant eller tiltagende stigning mod deres 
spidse. Dette er af opfinderen bleven bekraeftet 
ved experimenter med propellere, konstruerede 
efter denne opfindelse, der er baseret pa denne 
theori. 

Den ovennaavnte opfindelse vises pa ved- 
lagte tegninger: 

Fig. 1 og 2 viser fra siden og i plan en 
efter denne opfindelse konstrueret propeller, 

fig. 3 og 4 viser fra siden og i plan en 
propeller, forsynet med vinger. 

Pig. 5 er et snit efter linien A — A i fig. 
3, tegnet i forsterret m&lestok. 

I fig. 1 og 2 viser den sidste figar blad- 
sektioner a, &, c, d y e og / efter linierne A — A, 
B — B, C—C, D—D, E — E y og F — J? 1 resp. i 
fig. 1. Et diagram, visende variationslinien af 
stigningen pa denne propeller er ogsa vist i fig. 
2. Diagrammet fremkommer pa felgende made: 
langs den horizon tale axe W X af propelleren 
afssettes fra den vertikale bladaxe Y Z en di- 
stance p \\g en fjerdedel af stigningen ved rod- 
sektionen /— / af bladet, og i dette punkt opreises 
en perpendikulsar som i lsengde er lig 

radius i rodsektionen /— f. Da stigningen i 
sektionerne e — e og d—d ikke er forskjellig fra 
stigningen i sektionen / — /*, kan distancerne 
W 2 og W 3 afssettes langs den samme linte 
W I . Reduktionen af stigningen begynder deii- 
mod ved et punkt, som ligger over halvdelen 
eller to trediedele af radien udover fra bladro- 
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den, sa at den nseste sektion c—c vil have en 
noget forraindsket stigning. Langs WX afsattes 
derfor en distance g, som i laengde er lig en 
fjerdedel af stigningen i sektionen c—$l : o% en 
perpendikulser W 4 opreises. Stigningen afbla- 
det fortsaetter at aftage ndover til enderne. 
Derfor afsaettes leengderne r og 5 svarende til 
stigninjrerne i sektionerne b og a respektive, og 
perpendiknlaererne W 5 og W 6 oprerses i disse 
punkter med en laengde lig radieroe i de resp. 
sektioner. Ea knrve, der traekkes gjennem 
punkterne 1, 2, 3, 4, 5 og 6 reprsesenterer 
stigningsvariationen af propellerbladene. Og en 
linie fra hver af disse punkter gjennem begge 
axers WX og WZ skjaeringspnnkt giver hoved- 
axen og felgelig hseldningen af hver bladsektion 
a— a, b—b t c—c, d—d, e — e og f—f. Pro- 
pellerens konfiguration vil pa denne made klart 
forst&es; 

Opfinderen har fnndet, at propellerblade af 
den ovenfor beskrevne form kan driveB med en 
sterre hastigbed nden fremkaldelse af hulrnm og 
med et sterre middelslip-forhold og endetryk end 
hvad hidtii.har vaeret mnligt. 

For ndferelse af den anden del af opfin- 
delsen anbringes, som vist i fig. 3, 4 og 5, pa 
propellerakselens y konns x smS. vinger v, der 
som vist, kan vaere parallele med akselen eller 
anbragte i en passende vinkel mod denne med 
en stigning til samme side som eller raodsat 



side mod propellerens. Ved de af opfinderen 
ndferte experimenter har det vist sig, at, nar 
konnssen forsynes med tre vinger og disse an- 
bringes parallelt med akselen, som vist, og deres 
ydre kanter gjeres omtrent parallele med akse- 
lens, midtlinie, bliver uulrummet rundt konnssen 
x ved en given hastighed betydelig reduceret 
eller belt og holdent forhindret i at danne si?. 
Som . ovenfor- angivet , er yandets vinkel hastTghed 
rnndt konnssen megei sterre ^end' selye prope!)er- 
konussens, men s&danne vinger, som nylig er 
beskrevet, bryder op vandhvirvelen rundt konnssen 
med to fordelagtige, resnltater, for Get ..ferste 
virker en del af vandhvirveleris dreinirigsmoment, 
som ellers vilde tabes, p& vingerne og bidrager 
selvfel^eligt til akselens omdreining og for det 
andet slutter vandet, som felge af formindskelsen 
af dets vinkelhastighed rnndt akselen, lettere ind 
til og trykker pa konnssen bag propellemavet, 
hvorved erboldes et foreget endetryk i • retning 
fremover vk akselen. J 

Paten tkrav: V' y y 

1 . En skruepropeller, hvis stigning aftager 
henimod bladenes etfder; karakteriseret -'ved, at 
rednktionen af stigningen begynder fra omtrent 
halvdelen eller to trediedele ndover fra riavet. 

2. Propeller, af ' den i kray l*"a^ vWitiii 
forsynet med vinger bag bladene. 
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